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NUOVE INFRASTRUTTURE

2026

di ANDREA GANDOLFI

Bl 1a scadenza temporale &
fissata al 2026, lo scenario pii1
probabile quello che prevede
I'abbandono della concessio-
ne attualmente in essere, il
varo di una concessione pub-
blica e la realizzazione dell’'o-
pera da parte di una societa
collegata a Regione Lombar-

dia - come Cal o Infrastrutture .

Lombarde - per un costo
complessivo di un miliardo e
duecento milioni di euro; 750
arriverebbero dal Pirellone
tramite lo strumento dell’e-
quity, senza la necessita di un
contributo pubblico a fondo
perduto.
Se alla fine si passera vera-
mente dalle parole ai fatti, do-
vrebbe essere questo il per-
corso che portera alla costru-
zione dell’autostrada regiona-
le Cremona Mantova, del qua-
le si e parlato ieri pomeriggio
nel ‘tavolo di ascolto recipro-
co’ promosso in regione dal
governatore Fontana. «Ab-
biamo illustrato le nostre ipo-
tesi ai partecipanti - ha spie-
- gato Fontana - che le hanno
recepite esprimendo poi le lo-
ro idee». Limpegno comune &
quello di darsi una risposta fi-
nale dopo avere analizzate le
diverse proposte con irappre-
sentanti dei territori interes-
sati, e la deadline ¢ fissata per
settembre,
Oltere a Fontana, la giunta re-
gionale é intervenuta al tavolo
sulla Cremona Mantova con
gli assessori Claudia Maria
Terzi (infrastrutture, trasporti
e mobilita sostenibile), Davi-
de Caparini (bilancio, finanza
e semplificazione) e Raffaele
Cattaneo (ambiente e clima).
Cinque le ipotesi illustrate ie-
ri. La prima con riferimento
alla concessione in essere,
portando il contributo di Re-
gione Lombardia da 128 a cir-
ca 500 milioni di euro; l1a se-
conda con un identico contri-
buto a fondo perduto, ma una
nuova gara. Eventualita pre-
sentate in sostanza come casi

Sono i milioni di euro con i quali
Regione Lombardia é disposta
a sostenere la realizzazione

delPautostrada Cremona-Mantova,
nellipotesi che prevede il ricorso

ad una concessione pubblica

n‘imne della nuova sede di Regione Lombardia, a Milano g

‘1

Via libera alla Cr-Mn
Piano da 1.2 miliardi

discuola, dato che se ne e sot-
tolineato la non sostenibilita
economica. Dunque, il mo-
dello della concessione attua-
le non regge, richiedendo tra
I'altro un cospicuo intervento
economico a fondo perduto e
tariffe molto elevate.

La quarta ipotesi prospettata &
quella del raddoppio dell'at-
tuale strada provinciale 10,
con un costo totale compreso
frai700 e gli 800 milioni (resa
particolarmente incerta nella
tempistica dalla concreta pos-
sibilita di un futuro passaggio
della via Mantova all’Anas).
La quinta si ‘accontenterebbe’
di interventi di manutenzione
straordinaria della strada, che
rimarrebbe quindi ad una sola
corsia richiedendo un investi-
mento compreso fra i cento ed

E I'anno previsto per la fine dei
lavori, nel mese di dicembre.
Lautostrada regionale
Cremona-Mantova dovrebbe
quindi essere inaugurata

nel giro di sette anni

1 duecento milioni. Ma rap-
presenterebbe, con tutta evi-

denza, poco pil di un panni-
cello caldo.

«Adesso - ha sottolineato
I'assessore regionale Terzi al
termine dell'incontro - 1a pal-
la passa ovviamente alle pro-
vince, ai comuni ed a tutti i
soggetti che costituiscono il
tavolo. Mi ha fatto piacere
constatare che tutti gli inter-
locutori hanno apprezzato
con quanta serieta e puntua-
lita Regione Lombardia stia
affrontando anche questa
‘partita’. Il presidente Fontana
ha chiesto a tutti di approfon-
dire le proposte che abbiamo
formulato ed illustrato, per
poi reincontrarci nel momen-
to in cui il territorio avra as-
sunto una decisione definiti-

va».
LassessoreTerzisi e anche as-

sunta I'impegno ad avviare
un’interlocuzione con Anas,
per preparare il terreno nel
caso prevalesse l'ipotesi del
raddoppio dell'attuale arteria
viabilistica di collegamento
fra Cremona e Mantova. Un
elemento interpretato da al-
cuni come la conferma del
fatto-che - questa volta - non
¢i saranno ulteriori aggiorna-
menti o rinvii del tavolo re-
gionale. A settembre si do-
vrebbe arrivare con una scelta
precisa, condivisa, e quindi
con una decisione. Se sara fa-
vorevole alla nuova infra-
struttura, dopo anni di parole
questa volta si apriranno i
cantieri. )
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A Casalmaggiore e S. Giovanni in Croce
«Con questo assetto tangenziali bocciate»
Doccia fredda per il Casalasco-Viadanese

i DAVIDE BAZZANI

Bl Per il Casalasco-Viadanese
€ una doccia fredda. Non na-
sconde infatti una certa delu-
sione il sindaco di Casalmag-
giore, Filippo Bongiovanni,
durante il viaggio di rientro da
Milano, insieme al sindaco
reggente di Viadana, Alessan-
dro Cavallari. «Se prendera
effettivamente corpo il pro-
getto della realizzazione del-
I'autostrada da parte della Re-
gione - afferma Bongiovanni -
non ci sara spazio per la co-
struzione delle tangenziali di
Casalmaggiore e di San Gio-
vanni in Croce e per il comple-
tamento della tangenziale di
Viadana. Pernoisitrattadiuna
situazione inaccettabile».

Tuitiisoldi, insomma, verreb-
bero assorbiti dalla realizza-
zionedell'autostrada. Perilre-

sto del territorio, nulla.

Non tutto & perduto, perché
«ci sara un focus sulle diverse
ipotesi prospettate e a settem-
bre sara convocato un tavolo
provinciale con tutte le com-
ponenti interessate per una
nuova discussione sul tema» .

| smaco di Casalmaggiore, Filippo Bongiovanni :

Le prossime settimane, evi-
dentemente, saranno cruciali
per il nostro territorio, che do-
vra lottare per ottenere le in-
frastrutture necessarie.

Il tema € tornato prepotente-
mente al centro del dibattito
politico locale. Dopo l'inter-

vento di Fabrizio Vappina e
Pierluigi Pasotto, esponenti
del gruppo di minoranza Ca-
salmaggiore la Nostra Ca-
sa-Vappina, che hanno chie-
sto chiarimenti sulla situazio-
ne di strade e nuovo ponte sul
Po, Bongiovanni spiega: «Il
presidente della Regione
Lombardia Fontana ha verifi-
cato le problematiche relative
alla possibile costituzione di
una new-co (new company,
cioé una nuova azienda, ndc)
tra Anas e Regione Lombardia,
ma gia a giugno 2018 Tl'ipotesi
era stata bocciata. Cargomen-
to era gia stato chiuso da tem-
po». ]

Altro tema sollevato dalla mi-
noranza il passaggio delle pro-
vinciali all’Anas. Osserva
Bongiovanni: «Nella confe-
renza Stato-Regioni sono state
stabilite le strade provinciali

che devono passare ad Anas e
nel nostro caso si tratta della
343 Asolana, della 358 Castel-
novese ¢ della 10 Padana infe-
riore. Tutte le altre strade re-
stano in capo alla Provincia.
Questo iter € proseguito ed un
decreto del presidente del
Consiglio dei ministri certifica
il passaggio ad Anas delle pro-
vinciali citate. Si attende la
pubblicazione in Gazzetta Uf-
ficiale, ma dasettembre cisara
Tufficialita».

Altra questione: il nuovo pon-
te sul Po. «Con il passaggio
dell’Asolana all’Anas e l'indi-
cazione del ponte tra le priori-
ta indicate dal Ministero delle
Infrastrutture, e la previsione
dei fondi per la progettazione,
possiamo dire che I'opera &
ben indirizzata. Devo ringra-
ziare il Ministero e i parla-
mentari della Lega per il lavo-
ro svolto su questi argomen-
ti».

Quanto alle tangenziali di Ca-
salmaggiore, San Giovanni in
Croce e Viadana, i margini
sembranorisicati. Le prossime
settimane diranno se qualcosa
potra mutare in meglio.
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Le richieste degli ambientalisti
«Quel progetto ormai é superato
Bisogna riqualificare la statale»

Il sit-in
organizzato
ieri

dagli
ambientalisti
durante

la riunione
che

si @ svolta

a Milano

I verdi
bocciano

la nuova
autostrada
e puntano
sulla riqualifi-
cazione
della

statale

g
B8 In occasione del tavolo re-
gionale sulle infrastrutture,
convocatoieriin Regione, irap-
presentanti dell'associazione e
il Coordinamento dei Comitati
contro le autostrade Cr-Mn e
Ti-Bre si sono riuniti in presidio
davantial Pirellone. Nellescorse
settimane Legambiente Lom-
bardia ha condiviso davanti ai
tecnici dell’assessorato regio-
naleaitrasportiealleinfrastrut-
tureladettagliata propostadiri-
qualificazione della SP10 elabo-

/mm:ﬂi :'rlv

rata dal Coordinamento dei Co-
mitati contro la Cremona-Man-
tova come alternativa concreta
e sostenibile alla realizzazione
di una nuova autostrada, per la
qualetral'altronon € statarisol-
talasostenibilita finanziaria per
coprirei488 milioni necessari.

«Un intervento di rigualifica-
zione dell'esistente strada pro-
vinciale garantirebbe un ade-
guato collegamento tra Cremo-
na e Mantova - spiega Barbara
Meggetto, presidente diLegam-

Provincia

Scelta entro settembre

B Al tavolo di Milano, ' Am-
ministrazione comunale era
rappresentata dall’assessore
alla mobilita Simona Pasquali;
con lei anche il vice presidente
dellaProvinciaRosolino Azza-
li. Nella pattuglia cremonese,
traglialtri, il consigliere comu-
nale di opposizione Carlo Mal-
vezzi, il consigliere regionale
Matteo Piloni e I'ex assessore
comunale Alessia Manfredini.
Nel confermare «I'importanza
strategica del collegamento
viario veloce tra Cremona e
Mantova», Pasquali ha sottoli-
neato come nella riunione di
ieri siano «emersi diversi sce-
nari che rimandano necessa-
riamente ad approfondimenti
territoriali in agenda nelle
prossime settimane. Il presi-
dente Fontana si € preso I'im-
pegno di riconvocare il tavolo
entro settembre. In particola-
re, si registra la proposta della
Regione di impegnarsi diretta-
mente nella costruzione del-
I'opera autostradale, oppure la
possibilitadichiamareincam-
po Anas che a breve dovra di-
ventare proprietaria della ex
SS10».
«A livello territoriale, discute-
remo queste proposte in una
specifica seduta del tavolodel-
la competitivita», ha precisato
Azzali. «Abbiamo ascoltato
con interesse I'illustrazione
delle ipotesi di Regione Lom-
bardia. E’ comunque ben chia-
ro a tutti che alla fine I'opzione
e ristretta alla realizzazione
mediante concessione pubbli-
caod al raddoppio dell'ex stra-
_da statale. La prima fra le due
eventualita appare anche la

Lt e T

] tratt finale

della via Man

tova, alle porte di Cremona

Rosolino Azzali, vicepresidente della Provincia

Il consigliere comunale Carlo Malvezzi

piu certa sotto il profilo della
tempistica».

«Sec’eunelementocheemer-
ge con chiarezza dal tavolo re-
gionale sulla Cremona Manto-
va - sottolinea Malvezzi - ¢ che
il modello della concessione
attuale non regge piu1. Lipotesi
pill interessante (tra l'altro, la
solaamantenere unsaldorife-
rimento al progetto elaborato
fino ad ora, evitando un azze-
ramento che ciriporterebbe
indietro di dodici anni) e senza
dubbio quella della concessio-
ne pubblica. Noi vogliamo che
l'autostrada si faccia, e ci
aspettiamo da tutti gli attori in
campo - Regione ed enti locali
- determinazione e concretez-
za. Realizzando finalmente

s o

biente Lombardia - offrendo
una possibile soluzione ai pro-
blemi del traffico locale e alle
esigenze delle attivita produtti-
ve, al contrario diun’autostrada
che avrebbe elevati pedaggi.
Inoltresalverebbedallacemen-
tificazione 1.550 ettari di suolo
fertile. Questo progetto, dinote-
vole impatto ambientale, ha
perso completamente il suo as-
sestrategicolegatoallosviluppo
dell’arteria Tirreno Brennero
nonpiutin previsione».

un’opera strategica e mante-
nendo sulterritorioun investi-
mento di un miliardo e due-
centomilionidieuro».

«Dopo pit1 di 15 anni di pro-
messe, le risposte dalla Regio-
ne cominciano ad arrivare»,
dichiarail consigliere regiona-
le del Partito Democratico .
Matteo Piloni. «Prendiamo at-
to dell’'impegno che il presi-
dente Fontana si é preso, a pat-
to perd che i tempi siano dav-
vero rispettati. Lorizzonte in-
dicato&il2026 e nonsarafacile
centrare I'obiettivo in tempi
cosibrevi; ma il nostro territo-
rio non puo attendere oltre.
Abbiamo due scenari credibili
suiqualiil territorio potra
esprimersi, valutando tutti gli
aspetti, a partire dalle diverse
ricadute che comportano. Ma
insieme a questo progetto, ho
ricordato al tavolo in Regione
che si devono portare avanti
condeterminazione siailavori
per le linee ferroviarie, sia
quelli per il raddoppio della
Paullese. Solo cosiinostri ter-
ritori comincerebbero a risol-
vereleloro gravicriticitainfra-
strutturali».

«Nonostante la presentazione
del progetto, sono ancora tutti
dadefinireitempiele modalita
con cui si vuole procedere»,
commentail consigliere regio-
nale del M5S, Marco Degli An-
geli. «Ancora una volta la Re-
gione prende tempo e non da
alcunarisposta certa ai cittadi-
ni».

‘«Restano le mie perplessita

sull’opera: ¢ meglio spendere
soldi per avere treni nuovi e
raddoppi ferroviari completi»,
¢ stato il commento dell'ex as-
sessore comunale Manfredini.
«Negli anni scorsi non ho mai
nascostoimieidubbi. Piuttosto
bisogna puntare decisamente
sunuovitreni, oltre afinanzia-
re totalmente insieme ad RFT il
raddoppio ferroviario, antici-
pare i tempi di realizzazione
del primo lotto e finanziare il
secondo (Cremona-Piadena),
quello pittimportante peri
pendolaricremonesi».



